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Robert Stérba je Prazak, byval &picko-
vym profesionalnim zavodnikem, pote se
stal mechanikem cyklistické reprezentace,
aby sdm zacal stavét Spickové ramy a kola,
na nichz i rada reprezentantl zavodila a vi-
tézila. Kratce po revoluci zalodil cyklistickou
prodejnu, v niZ nechybi to nejlepsi vybave-

ni, snaii se poskytovat nejodbornédi slu-
oy a rastupovat
znadek. To vie si lze najit

y encyklopediich. Malokdo ale 1
nendpadny a tichy obchodnik se stal jed
nim z nejvétSich odbornikd na cyklistickou

histor

J& momentéiné déldm néco Gplné jiného,
a zadathu chtél. Vidycky jsem rad
délal rukama, tak jsem zacinal, stavél jsem
ramy, opravoval, firma se ale natolik rozrost-

néz jsem na
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a se predpokladat, zese objevi fada &azﬁ
a prgmmmek typu: Proc praw: on? ProcC pravé

WStérba;Clovek, jehoz j
prazskych cyl- listicky

Dbd‘luﬂ'u napfiklad u

je spojovant
bchnd

ve mest

povazovat rozhovor s clovékem

za reklamu, znate to, | Sherci se délaj mzﬂwnry
tésné pied tim, co vstoupi na trh novEfllRY némz
hraji hlavni roli.Lidé tézko véri, Zeseclovek objevi

v médiich prosté jen proto, Ze je dost
osoBnost, Ze ma co fiet. Dilezité je,

jimavy, ze je
iy vime, proc

nas zajimiaji Zivotni i pracovni osudy Roberta Stérby
‘a vérime, ze nas takovych pribude i pafjejich precteni.
Ny |

la, 7e se ze mé stal manader. Rizeni a kance-
lafské prace zabiraji veSkery mij pracovni Zas
a je nemyslitelné, abych se v praci ulil do dilny.
Na mechaniinu nemam Eas. U opravovani a re-
novovan( stanjch kol nachdzim to, co jsem mél
na kolech vidycky rad, co mé bavilo a co mé
pivedio i k obchodu. U starych kol relaxuji, bavi

mé to. V mé garadi nikdy nestalo a ani asi nikdy
stit nebude Zadné auto, je tam dilna, staré ré-
my, ponk. stojan. KdyZ ve€er odchdzim z dilny,
prskam sice prach a jsem 3pinavy jako Cuné,
ale jsem spokojeny. Ja bych ale nechtél nikomu
wnucovat, fe se rad hrabu ve starych kolech, ne-
myslim, Ze by to mohlo lidi moc zajimat...”

To jsou piekvapiva slova, protoZe ve-
fejnost ma milovniky cyklistické his-
torie spojené spite s exhibicionisty,
co se prezentuji radi v médiich nebo
v dobovych obledcich projizdéji ci-
lovou rovinkou prfed ocima divakd
padesat metrld tam a padesat metri
zpatky.

Sbérateld, které cyklistickd historie zajima
hodné do hloubky, je u nés hodné méalo, moi-
nd tak padesat lidi se kolem toho todi, ale tak
pét je téch, ktefi to studuji, chtgji vedét vic. Ti
nemaji potfebu se néjak ukazovat v kloboué-
ku nebo v bufince Skuteénych odborniki je
straéné mélo na celém swété, viichni se osob-
né znaji, komunikuji spolu, tasto se navitévuji
a maji dvefe dokofin oteviené jeden druhému.
Ta rodina je pomémé mala. Na rozdil od sbéra-
tell nebo historik v automobilizmu nebo mezi
shérateli motocykld, kde je aktivni neuvéfitelng
spousta lidi a organizaci a pohybuji se tam ob-
rovské penize, v cyklistice je to piesné opadné.
Napiiklad némecky klub ma tisicovku élend
a z nich tak padesitka prednasi, publikuje
a historii studuje, jen oni pfinadeji nové objevy
a rozkryvaji pravdu o nasi historii.*

Jak je to u nas? Slychaviame o velké
fevnivosti mezi sbérateli kol.

~Ja myslim, Ze je ta situace lepsi, nei se 2da
nebo net se fika. Kluby u nas také jsou, napfi-
klad v tom nasem praiském je asi 30 Elend.
| on si profil krizi, bylo to pfed dvéma roky.
Schézeji se tam silné osobnosti, a tak se nékdy
nemohou domluvit a dochazi ke kuridznim
situacim. Napfiklad byli z fad klubu vyhoze-
ni dva nejvétsi odbornici - Jifi UhliF, podle
mé dplna jednitka u nés, a Jan Reto, byvaly
kurétor narodniho technického muzea, velky
odbornik a restaurator. MEli bychom si brat
zhutenosti ze zahranici, jak s historii pracovat
a temu viemu miZe prospét. Bavil jsem se
tfeba s Tonym Pickeringem z Leicesterru a on
mi vypravél, jak to délaji tam. On je v diicho-
du a chodi se starymi koly do 3kal. Vidycky
vezme jedno kolo a jde do Skoly na besedu,
Déti to hodné zajima a nenasilnou formou
tak ziskévaji vatah k historii, ke starym vécem
i k technice a k préci nasich predki. A to je
pro mladou generaci nesmimé diilefité. Také
mi vyprivél, jaké délaji ptakoviny, pry se kai-
dy rok snaZi vymyslet nejvét3i hloupost, jakou
na starjch kolech provést. Chlubil se, 7e loni
jeli jizdy previeceni za snéhulaky, Mé to pfidlo
nejdriv divné, pohorSoval jsem se nad tim, va-
dilo mi to, ale pak mi doslo - pro€ ne?! Ten
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rozptyl je obrovsky, kaidy si z toho mide néco
vzit. My mame tendenci brat se moc vaing,
Vezméte tfeba Zimovidka, pro néj je vysoke
kolo jen sportovni nécini, jing ma doma jedno
jediné kolo a bali na néj holky, dalsi se rad uka-
zuje a foti. Mé ta kola bavi technicky, bavi mé
je renovovat, studovat, objevovat a setkavat se
a bavit se stejnymi lidmi ze svéta.”

Objevujete ve staré technice néjaka
zajimava reseni?

.V historii ui tu bylo plno véci, které jsou
dnes prezentoviny jako novinky. sleduji. jak
se to vraci. Kluci v obchodé jsou s tim den-
nodenné konfrontowéni, i jim dava poznani
historie vétsi rozhled a vétsi pochopeni. U nas,
snad aZ na pana Cihlfe, ktery néco o histoni
cyklistiky kdysi vyuéoval na Fakulté télesné vy-
chovy a sportu, s 0 to nikdo nezajima. Je to
tristni srovnani s tim, jak k historii cyklistiky
pfistupuiji jiné zemé. Extrémnim pfikladem je
napfiklad Japonsko. Japonsky cyklisticky svaz
kdysi wyslal do kolébky cyklistiky svého clové-
ka studovat. Japonska cyklistika ekonomicky
fije hlavné z drahovych disciplin, pfedevsim
7 keirinu, a oni maji pocit, Ze by méli cyklistice
vice rozumét, Fe by ji méli vice pochopit, vice
ji propagovat, cht&ji si cyklistiku udriet. Ten je-
jich agent Keizo Kobaiashi je ve Franci uZ thcet
let a jeho Ukolem je odeslat kaidy mésic jeden
odbomny dlanek. Stal se jednim z nejvétSich své-
towych expertd na historii jizdniho kola.™

Co se da na sto padesat let stare his-
torii neustale studovat?

<Informace o tom, co bylo, tedy jakési his-
torické zpravy, se zaaly objevovat ui kolem
roku 1890, Casto byly ale velmi nepfesné, pro-
tifeily si, Slo o myty a vymysly, které pozdéj-
§i generace phijaly za své. My dnes pfijimame
jako historicky fakt jen to, co je potvrzeno ze
tfi nezévishyjch zdrojii. Zaznamy se napiiklad
rozchazely v tom, kdy se objevila prvni kola
Keizo Kobaiashi si dal dohromady jedna a jed-
na a vyrazil do policejnich archivis. Proc? Je
ndmé, te kola byla velmi hlu¢na (dokonce
se viil nizev boneshaker - kostitfas), neméla
tadné pneumatiky a rachotila jako leSenafské
trubky. Pobufovalo to lidi a plasilo koné, pro-
to pozdéji vznikla fada nafizeni, jak se chovat
pfi jizdé na kole, Ze je nutné pfi predjizdén
koniského povozu sesednout z kola, Ze na kole
nesmi byt Zadné chromované soutdstky, aby se
neleskly a neplasily koné a tak dal. To ale bylo
pozdéji. Dévno pfed tim musely pijit stiznosti
obyvatel a ty se musely objevit v policejnich
zaznamech, to je logicka dedukce. Keizo zjistil.
ie na jafe roku 1863 se objevila prni stiinost
a do konce roku jich pfibylo nékolik desitek. To
byl tedy skuteény rok vzniku, j¢ prokazano, 7e
kola jezdila a Ze si na né lidé stéZovali. Histore
se tasto sklada af dnes!”

Zda se, Ze je v badani a nachazeni
historickych souvislosti i kus dobro-
druZstvi.

_Samoziejmé! M2 kola bavi. J jsem viastné
nikdy nedélal nic jiného neZ kola, a tak to asi
zustane.”

Je ve starych kolech i k3eft, obchod,
penize?

.Pro nékoho uréité mize byt, pfedevsim pak
v zahranidi. Ale vezméte si tfeba pana Mésicka,
ten si vymyslel, ze bude v malé visce vyrabét
vysokd kola, napodobeniny historickych kol
a dnes jich ma na svém konté uf 650. Roéné
vyrobi 40-50 skvosti, to je fantasticky objem.
Ta kola jsou nadherna a funkéni, nékdo si je
kupuje jako dekoraci, nékdo opravdu na jezdé-
ni. U nds i jinde se restaurovanim hodné lidi
il
Meni podle vas vyroba replik v néja-
kém etickém rozporu s restaurova-
nim starych véci?

Ta hranice se dost posouvé a my Cesi jsme
k tomu pfispéli dost vyraznou mérou. Co za-
chovat plvodni, co restaurovat? My fikame,
#e restaurovat by se nemélo vilbec nic, jinak se

jednou téiko poznd, co bylo pivodni a co ne.
Repliky jsou do budoucna velkou komplikaci
pro badatele a historiky.

Dnes je fada materialii jinyich, ocel ma jinou
slitinu a uf se vlastné nevyrabi v tom sloZeni
jako kdysi. Proto se shanéji kusy starych kol,
ale tieba i stara zabradli a podobné, protoZe ta
jsou ze slitiny. ktera dnes prosté nejde sehnat.
My jsme se snaiili vyrobit bronzové pedély
7 konce 19. stoleti a ta slitina materidlu prosté
dnes ui neexistuje.”

Vase slova, jestli tomu dobfe ro-
zumim, ale nejsou na adresu pana
Mésicka prilis lichotiva.

_Prévé naopak. On déld viastni kela pod svou
viastni znackou, on nedéld kopie. Vymyslel svo-
je kola, svoji znatku, ma tam i spoustu origindl-
nich technickych fedeni, to viibec nelze povaio-
vat za kopii. Je zajimavé. Ze dnes, po patnacti
letech wroby. se Mésitkova kola stala klasickou
shirkovou véci. Naopak fada wrobcl déla bru-
télni kopie véetné logotypu. Délam se Jelezem,
takie vim, jak snadné je néco dotvofit, néco
udélat, predélat. Mizi femesla a s nimi i schop-
nost lidi rozpoznat co je a co neni Spatné.”

Vénujete se restaurovani i komering,
v praci?

Hodné lidi za nami s tim chodi. my na to
ale nemame prostory. Na trhu totii dochazi
k rozporu - neustale roste podet prodejnich
mist kol, ale nikoliv servisnich. Problém je
5 pcenénim. Zatimeo kdyi odstavite na pdl dne
auto v servisu na kontrolu, nadctuji vam za néj
tisice a vy ani nemrknete, Ale kdyZ potfebujete
néco na kole, plno lidi si mysli, Ze to odbude
krabickou cigaret mechanikovi do kapsy. Ten
mechanik je ale vyskoleny odbomny pracovnik,
orientuje se v hydraulice, odpruZeni, nejnové)-
Sich systémech. Jeho prace neni Gplné levnd
a vétSinou ani ten nejmensi zakrok netrva jen
par minut. Servis je pro obchody nutné zlo.
Poskytujeme predprodejni servis, prodejni, pro-
vozni, zaruéni - s tim mame problém, rozsah
sluzeb je tak Siroky a tak odbomy. Zkrdtka ne-
jsme schopni servis posilit, spoletnost to neni
ochotnd zaplatit. Proto nehleddme ani nowé
smeéry, restaurovéni je jiny styl price, nechee-
me s na to specializovat, to je tfeba fici nahlas
a jasne.”

Co vas na starych kolech nejvice fas-
cinuje? Mate néjakou oblibenou sou-
¢éstku, kolo nebo technickou finesu?

Nidycky mé zajimaly staré zévodni rdmy
od Perite nebo Stantejského. Fascinuji mé




Robert Stérba

Marodil e v roce 1961 v Praze, jako profesiondl zévodil za Armédnd stfedisko vicholového sportu Dukda
Praha, roky byl oparou drihové reprezentace a patil k jedné z nejispeingisich generaci nadi drihové
historie. Sm nashiral p&t titulll domaciho Sampitna a plispél k bronzu na mistrovst swta ve stihacim
zivode drustev. Po skongeni kariéry nastoupdl jako mechanik reprezentatniho tymu | Dukly, pozd&ji
zafal pracovat ve Swicarsku na zakizkové vimobé ramid Molk, na jeho rému jezdila napfikiad legenda
svitove drihy a nékolikandsobmy mistr svia Urs Freuler. Své dhuSenosti ze Swicarska pfenes! doml,
zalal stav¥t rimy a kola svého jména a zalofil maloobchodni prodejnu, kterd je dnes jednim 2 nepvitsich
prodejci jizdnich kol u nds. K jeho nejitSim zilibdm patfi cyidisticks historie, stard kola. jefich opravovani,

renovondni 3 také jefdéni na nich,

povéleénd zévodni kola. Jsou velice podobng
dnednim, geometrie se pfilis nezménila, hmot-
nost je fantastickd, fazeni ddmysiné. Jsou to
dokonalé stroje. A pak mam hodné oblibené
obdobi, kdy kondilo vysoké kolo a jesté nebyla
definovana dalsi cesta vyvoje. Treba na vele
trhu Stanley Show v Londiné v roce 1880 se
prezentovalo na 400 vyrobci kol a projevil se
zde dopad silné britské ekonomiky. Co virobee,
to bylo moiné vystopovat viastni a éasto velmi
originalni fedeni. To bylo zlaté obdobi historie
jizdniho kola. A mé &éim dal tim vic zajimaiji ta
Uplné prvni kola, z doby, kdy to viechno oprav-
du vznikalo.”

Pfiznavam, Ze jsem &ekal, Ze pojme-
nujete néjakou soulastku, néjaky
maly Sperk, jako tomu dfiv byvalo
s Campagnolo piehazovackou. To lo-
vék nerad daval z ruky...

.ME zajimaji ptakoviny. Mam tu v krabicce
treba zimni fetézy na kolo z roku 1870. Je to
na osmadvacitky, ani nevim jak se to nasazuje,
ale je to dobré ne?l*

Daji se takove véci pofad dobfe se-
hnat?

«Docela daji. U nés i v ostatnich postkomu-
nistickych zemich je to trochu problém. Tady,
kdo mél mopeda, ten ho predélal na zahradni
traktirek. A s koly to bylo podobné, Takovd
panstvi a zamecky v severskych zemich nebo
Francii skryvaji hotové poklady, tam je toho
poiad hodné. Také se ve svété ui rusi hoto-
vé shirky, vyprodévaji pozlstalosti a podob-
né. Zajimavé je, fe u nas v kaidém druhém
méstském muzeu najdete torzo dfevéného
kola, v regionu bylo spousta vyrobed, boom
kola sem zasahl, vyrabélo se, dovaielo, jez-
dilo. Na Slovensku a dal na vychod ale neni
wvibec nic. Dvé kola jsou v narodnim muzeu
v Bratislavé a jedno pékné v Ziling, ale #4d-
ni shératelé, Zadni restauratofi. A to samé je
v Polsku, vibec nic.”

Zda se Ze to jde ruku v ruce i se sta-
vem na soudasném cyklistickém trhu.

Polsko ma pétinasobek obyvatel,
ale v prodejich kol nam sotva stadi.
Na Slovensku ta situace také neni ri-
Zova.

~Je to tak.”

Mate pro to néjaké vysvétleni?

<Nemam. Fakt nemam. Jsou to historicka
fakta a i ta soutasnd situace je ziejma a ni-
¢im nezkreslend. Prot tomu tak ale je, nevim.
Pritom wiechno mé néjaké vysvétlenl, néjaké
souvislosti. KdyZ se po Prusko-francouzské
valce zastavila francouzska ekonomika a prim
prevzali Britové a stali se jednickou na trhu,
Francouzi par let poté dokazali na svou slé-
vu snadno navézat, Prot se ale kola dostala
do Cech, a ne na Slovensko a do Polska, to ne-
vim, to jsou zahady."

Jsou penize nezbytné k ukojeni vasné
ke starym kolGm?

Nibec ne. O kola se miie zajimat kaidy
téméf bez prostiedkid a sehnat pér hezkych
kusl a udélat si radost je u nds celkem snad-
no moZné. Nakonec - ti nejvétsi specialisté ani
tadnymi sbhérateli nejsou. Keizo i jemu podobni
nevlastni jediné kolo, o historii ale védi vie do-
stupné. Laska ke starym koldm neni podminé
na ani penézi ani viastnictvim,”

Netrpite tim, kdyZ néjaky neznalek
znidi staré kolo néjakou dpravou ne-
bo necitlivou rekonstrukei?

-Ani ne, to se stava, to je Zivot. Je to v piime
uméfe k tomu, co se zachovalo. Kdyi si vezme
te, fe vétéina nepoudivanych starych kol skon-
tila v zakladech domi, posloufila jako felezo
do betonu, nemiZe vam to byt lito.”

Kam mizi soufasna a mladsi kola?
Do zakladd domo nejspis ne.

o by mé taky zajimalo! My dnes uZ v servi-
su nevidime Cannondale starsi sedmi let, které
jsme kdysi prodavali. KdyZ kolo neservisujete,
tak evidentné nejezdi. Kde tedy je? Kde jsou
ty statisice authorl, rockmachind a dalsich?
Nevim...”
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Vite, kde jsou a jak se maji kela a ra-
my, které jste vyrabél?

-Viibec. Obas se néco doslechnu, Ze tfeba
Jeste sloudi, ale minimalng,”

Meni vam to lito? Byl to kus Zivota,
fara prace, znalosti...

«MNe, neni, zivot jde dal. V dobé, kdy byla po-
ptavka po rimech, jsme délali rimy, a pfestode
to byla zakdzkova kusova wyroba, Asie nds pre-
vilcovala. Dneska si i chlapi, co jezdili na ruéni
praci a zakladali si na tom, fikaji, Ze taky zhusi
ten karbon a podobné. Je to jako s témi femes-
ly - postupné to wymizi Gplné. Dnes ui nejsou
wyrobci ocelovych trubek. Takovy ram jako
kdysi prosté neudélte jen proto, fe nesefene
te materidl. Neumim si piedstavit, Ze by se to
jesté nékdy otoilo, je to pryé. A pfitom je to
par let.”

lak jste se k manudlni praci a ke stav-
bé ramu vabec dostal?

Jezdil jsem v Dukle na drize a v roce 1986
jsme nesplnili vykonnostni kritéria pfi mistrov-
stvi svita, pfitom jsme jeli za deSté a vypadli
jsme s budoucimi vitézi (feé je o stihacim
zavodé druistev, pozn. red.), byli jsme Sesti
a skoro viechny nds za to vyhodili z repre-
zentace i z Dukly. Najednou se uvolnilo misto
mechanika u reprezentace, coi je situace, ktera
se 2 tehdejiho pohledu déje jednou za fivat.
Nastoupil jsem do Dukly i k drihové reprezen-
taci jako mechanik. Tehdy se ui vic jezdilo ven,

situace se uvolfiovala a my
obchézeli obchody a servisy
jako nejluxusnéjsi butiky,
a tak jsme se ve Swycarsku
dostali k Molkovi. Byl to elitni
obchod a wyrobce zakdzko-
vych ramd, tehdy zastupo-
val i Colnago a dalsi zvuéné
tnacky. J& mu tam zaal
pomahat a kombinoval jsem
praci u néj a pro reprezen-
taci. Hodné mé to nakoplo,
hodné jsem se naudil a kdyi
do mé kluci huteli, af néco
podobného udélim u nds,
nejprve jsem zadal stavét kola
a potom i oteviel viastni ob-
chod. Od té doby jsme stale
na stejné adrese... Tehdy byl
obrovsky hlad po zajimavych
vécech a my délali spoustu

=" Z3jimavé prace.”

Vy setrvavate ve stejné ulidce
a ve stisnénych prostorach, jak se di-
vate na nastupy sportovnich retézcl
a supermarketovy prodej?

-ME se ta situace, kterd nastévd ted, libi.
Hodné mi to pfipomind dplné zatitky. KaZdy
se totif mife profilovat, mife najit svoji par-
ketu. My jsme nikdy nebyvali tmem v oku kon-
kurenci, protofe jsme délali néco jiného. A to
se vraci. Trh se hodné specializuje. nékteré ob-
chody jdou smérem ke vieobecnému sportu,
nékdo ma obchod se streetovym vybavenim.
Zakaznik ma volbu, mige jit tam, kde se citi
dobre, ke komu ma divéru. Jak pribyvé vel-
kych prodejcl, my jsme se rozhodli jit opaé-
nym smérem, specializujeme se jen na cyklis-
tiku, snaiime se umét odpovédét na kaidou
otdzku. Viastné déldm, co je mi blizké. Ja kdyi
mam koupit deset rohlikd, posledni otevieny
obchod je supermarket a ja si pfedstavim,
fe budu éekat frontu na kodik, frontu u roh-
likii, frontu u pokladny, tak tam prosté nejdu
a rohliky radsi nekoupim viibec.”

Casto jste vidan na veletrzich nebo
na prezentacich s hodné podetnym
tymem prodavaéa a mechanikd,
zda se, #e s nimi dost aktivné pra-
cujete.

Chodime spoleéné na hodné kurzd, hodné
tréninkd. Kdyi ma mit firma néjakou kultu-
ru, je tfeba, abychom vystupovali jednotné.
Kvalita téch kurzd byva, pravda, rizna. Kluci

si uvédomuji, Ze vyplatu jim nedavam ja, ale
zakaznik. Mezi némi je absolutni divéra. Je
nezbytné, aby byli informovani. proto ty w-
stavy a podobné.”

Ja se chtél ale jesté dostat k tomu tes-
tu, ktery jste na né kdysi . usil”. To byl
néjaky strategicky tah, néjaky vyisi
manazersky princip?

.To ne. U je to mnoho let. Ji kdysi Eetl
knitku o majiteli fetézce svétowych hoteld,
ktery na par dnd najednou unesl fedite-
le viech swych hoteld i s jejich rodinami
a sledoval, jak se provoziim dafi bez jejich
vedeni. Reditele hotel, které fungovaly na-
déle dobfe, povydil, reditele hotel, kde se
vyskytly problémy, wwhodil. V té dobé jsem
mél pocit. e musim byt u vieho a viechno
rozhodnout sém. Mechal jsem se inspirovat
a na deset dnd jsem zmizel. Nikomu jsem
nic nefekl a prosté jsem odjel. Dovolenou
jsem si moc neuiil a doslova jsem tam trpél,
po celou dobu viak Zadny telefon, Zadny
problém, a kdyi jsem se vratil, viechno fun-
govalo normélné bez sebemensich prisvihd,
Neznamenalo to, Ze bych si dokazal, e ui
nemusim chodit do prace, ale naopak to pro-
hloubilo mezi ndmi viemi ddvéru a zvysile
kompetence nékterych lidi. M2l jsem tenkrat
klukim dat medaili, fungovali skvéle ”

Jeité otazku zavérem. Ve vedenich
obchodd i firem dovozed jsou fasto
byvali zavodnici? Mate s nimi vy ja-
ko medailista z mistrovstvi republiky
i mistrovstvi svéta néjaké nadstan-
dardni vztahy?

Ja to citim jako obrovsky pfinos. Obecné
jsme jeden o druhém velice dobfe informova-
mi, lidé se znaji, a tak neni prostor pro velké
levarny. Hodné plati slove a dohoda. Kdyi
mluvim s lidmi z jinych obord a shy&im, kelik
stravi Casu s pravniky a smlouvami, to se ne-
da srovndvat. Moje vlastni sportovni historie
je takovym legraénim Zivotnim obdobim, ne-
stavim na ni. Nékdo chodil do hospody, nékdo
za holkama, ja jezdil na kole. Dneska se zto-
toifuje dobry sportovec a dobry Elovék, a to
je pece nesmysl.”

Diky za rozhovor
Martin Raufer
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