Ukdzka posouzeni kola - urceni znacky, puvodu
Cerstvy majitel nekompletniho vysokého poslal fotografii a ndsledujici dotaz:

Dobry den,

Nedavno jsem si pfivezl ze zahranici vysoké kolo. Bohuzel nevim co je to za znacku, rad bych se néco
dozvédél o tomto kole. Touzim zjistit, kdy bylo vyrobeno a jakym zplsobem ho renovovat. Mdm zéjem
o vSechny dostupné informace o tomto typu kola.

Pfipojuji fotografii kola, tak jak jsem ho koupil.
S Uctou a o¢ekavanim jakékoli informace

Janek Slansky — Chomutov




JelikoZ kolo bylo v Cechdch a bylo mozné jej provizorné sestavit a dopravit do Prahy

vse bylo jednodusi, neZ kdyby byly k dispozici pouze fotografie. Kolo jsme prostudovali
a poridili nékolik dalsich fotografii:







1. Soucasny stav:

Kolo je v pomérné dobrém technickém stavu, nikl na Fiditkach je originalni. Cerna barva neni ptivodni
— jedna se pravdépodobné o pozlstatky starsi renovace. Sedlova pruzina je origindlni a spravna, chybi
vsak objimka, pfedni ¢ast a klize. Kompletni zadni kolecko je replika — nové vyrobené, bohuzel s ne-
vhodnym s pouzitim bézné nabicky z détského kola.

2. Urceni znacky:

Jedna se o amerického vyrobce Overman Wheel Co., ktery vyrabél kola pod znackou ,VICTOR". Podle vy-
robniho ¢isla 6251 na ploutvi a typu jednotlivych komponentl odhadujeme rok vyroby 1888/89. Vyrob-
ni ¢islo méla véechna vysoka kola z Overman Wheel Co. vzdy na pravé strané ploutve. Rané typy maji jen
vyrobni ¢islo. Pozdéji byla vyrobcem uvadéna i velikost pfedniho kola. Podle provedeni se jednoznacné
jedna o model Victor Light Roadster. Vysoka kola Viktor pouzivala pro oznaceni dvé samostatné rady
vyrobni ¢islo je podle databaze amerického badatele pana Williamse 885 a nejvy3si 8224. Jelikoz pravé
Cislo 8224 je jiz Rational z roku 1892 mlzeme toto Cislo zaroven povaZovat za pfiblizny celkovy pocet
vyrobenych kusU. Juniorska fada ma znamé vyrobni ¢isla mezi 119 a 1307.

THE VICTG
LIGHT ROADSTERSBICYELE:

FIG. 27—VICTOR LIGHT ROADSTER.



3. Strucna historie znacky:

Az do roku 1882 viechny tricykly na uzemi Ameriky byly dovezené z Anglie. Neexistoval jediny original-
ni americky vyrobek, pokud nemluvime o prvotnim obdobi velocipédl nebo ojedinélych projektech ¢i
prototypech.

To mélo zménit otevieni nového vyrobniho zavodu Overman Wheel Co., ve Chicopee Falls v Massa-
chusetts. Za v3im stal A. H. Overman (1850 - 1930), ktery se narodil se ve mésté Normal ve staté Illinois.
Nedlouho po dokonceni stfedni skoly odesel do Chicaga, kde zacal pracovat v cyklistickém priimyslu. Byl
agentem velkoobchodni firmy.V roce 1880 se prestéhoval do Western Massachusetts, kde stravil nasledu-
jicich 30 let a kde také zacal svQj vlastni byznys s koly. Klicové pro néj bylo jaro 1883, kdy vyrobil, predvedl|
a uvedl na trh prvni vlastni a tedy prvni americky tricykl pod ndzvem Victor Rotary. Overman Wheel Co,, se
zprvu specializoval pouze na vyrobu tricykld. Ty totiz v tomto ¢ase velmi Gspésné konkurovali v oblibenos-
ti vysokym koldm. Béhem jediného roku zaznamenaly obrovsky uspéch jak mezi béznymi zakazniky tak
i zavodniky. Je neuvéfitelné pfijmout fakt, Ze ve viech zavodech vypsanych pro tricykly béhem roku 1883
na Uzemi Ameriky zvitézily jezdci na strojich Victor. Dokonce vsech tfinact svétovych rekord(i (od 1 do 10
ana 25,50 a 100 mil) ve stejném roce pro amatérské jezdce na tricyklech drzeli pravé tyto stroje.

Neoddiskutovatelné zasluhy o rozvoj cyklistiky, popularizace cyklistického sportu a vyznamna prace
pti budovani amerického priimyslu drzely poc¢atkem osmdesatych let Col. A. Popeho u kormidla celého
cyklistického déni. Vyprieni jeho prav k Lalementovu patentu koncem roku 1883, bylo klicovym zlomem
nejen pro n¢j, ale také pro rozvoj vysokého kola v Americe. Pope nemohl déle blokovat vyrobu vysokého
kola v Americe nebo vybirat licen¢ni poplatky za vyuziti tohoto patentu, ktery velmi obecné definoval
jizdni kolo. Spole¢né pak s jeho Columbii musel pfijmout fakt, Ze se zacinaji objevovat a prosazovat dalsi
vyrobci. Pfedevsim Gormully a Jeffery z Chicaga a Overman Wheel Company, ktefi timto datem prestaly
byt,uvéznéni” pouze ve vyrobé tricykld a mohly tézit ze vzkvétajiciho obchodu s vysokymi koly v polovi-
né osmdesatych let. Albert H. Overman posilen ispéchem prvnich let uved| pro sezonu 1885 své vlastni
vysoké kolo Victor Bicycle. Dobie si védom faktu, Ze Uspéch mlze mit jen Spickové postaveny stroj na
svétové urovni. Tomu podfridil vie. Vyuzil nejmodernéjsich technologii, material( a zkusenosti ze stavby
tricyklG. Navic si dovolil zavadéci cenu mit srovnatelnou s Popeho vyrobky. Victor ve velikosti 52“ stal
127,50 US dolar( tedy naprosto stejné jako Columbia Expert se zakladni povrchovou Upravou. Rozhod-
nuti chtél nechat na kone¢ném zajemci, at se ukaze, zda zakaznik sahne po Columbii nebo jeho Victoru.

Pro podporu svého stroje pfidal oviem dva bonusy, dvé technickd vylepseni, podpofena navic vlast-
nictvim klicové licence pro kuli¢kova loziska Bown Aeolus. Pouzil totiz duté rafky Warwick, které umoz-
novaly hlubsi ulozeni gumy a tim lepsi stabilitu v zatackach, pfenos sily i pruzeni.

Zasadni oviem byla konstrukce vlastniho sedla, které prezentoval jako ,Victor swing saddle”. Toto
sedlo mélo dvé na sobé nezavislé vyhody. Sedlo nemélo pevnou kovovou podlozku ale dvé nespojené
pruziny v pfedni a zadni ¢asti, mezi nimiz byl jakysi sefizovaci pasek, ktery umoznoval velmi jednoduse
nastavit tvrdost sedla a tim pozadované pohodli. Podstatnéjsi vyhodou byly velké pruziny v zadni asti
ulozené témér z boku ramové trubky. Horni ¢ast sedla se tak pfiblizila tésné k samotné trubce ramu a to
nabizelo jezdci moznost pouZit stroj s vétsSim priimérem predniho kola, nez kdyby pouzil stroj s klasic-
kou sedlovou pruzinou. Vétsi kolo znamenalo delsi vzdalenost ujetou na jedno otoceni pedalu, nebo
vyssi moznou rychlost dosazenou pfi stejné frekvenci Slapani. Overman docilil stejného efektu jako
konstruktéfi zavodnich special. Ti oviem montovali tvrdé sedlo rovnou na rdmovou trubku. Sedlo na
Victoru si zachovalo svoje komfortni vlastnosti.

FIG. S—SECT[ONAL VIEW OF SMALL HUBR.
FIG. 30—LIGHT ROADSTER HEAD.



4. Rozdéleni jednotlivych typa Victor

A. H. Overman vyrabél vysoké kolo plnych sedm let, nez bylo definitivné vytla¢eno z nabidky nizkymi
stroji s fetézovym pohonem. BEhem tohoto ¢asu proslo pochopitelnym vyvojem. Zakladni znaky, jimiz
se odlisovala vyroba v jednotlivych letech se daji shrnout do kratkého prehledu.

1885 - Victor Bicycle:

dva klinky zajistuji zepredu fiditka, pevné stupatko, hluboké boky kliZze na sedle umoznujici niZsi posed,
ovalné boky pedalu, tangencialni vyplet, prvni typ loZisek i pfedniho ndboje, komplet ¢ernd barva rdmu
i vidlice, velikosti od 48“ do 58"

1886 - Victor Bicycle (stejny typ byl v roce 1887 oznacovan jiz jako Victor Roadster):
riditka maji jedinou objimku zajisténou Sroubem zepredu, prohnuti fiditek je mirné;jsi, rdam i vidlice maji
konce niklované, dodava se i ve velikosti 60”

1887 - Victor Roadster:

zajistovaci Sroub objimky Fiditek se pfesunul z pfedni ¢asti hlavy do zadni, novy tvar fiditek s novym
typem zakonceni a gripu, brzda dostala jednodussi pfimé&jsi tvar, novy typ loziska a pfredniho naboje,
kfizové boky pedald, zmensena velikost sedla

- Victor Light Roadster:
véechny dily stejné jako Light Roadster, vie oviem z kvalitn&jsich material(i. Zadny dil neni vyroben ze
litého kovu, viechny jsou strojné obrabéné

1888 - 1890 Victor Light Roadster:
vse beze zmén, jen v roce 1890 byla kola vybavena hlubsimi rafky a nabizena byla navic volitelna délka
klik

1891 Victor Light Roadster Rational:
zadni kolecko velikosti 22" nebo 24" podle velikosti stroje, novy tvar ramu pfizplsobeny vétsimu zadni-
mu kolec¢ku, poduskové pneumatiky priméru 1 a 2" predni a 1 a %" zadni.

1892 - Victor Light Roadster Rational:
novy tvar predni a zadni vidlice, vratna brzda se sto¢enou pruzinou

FIG. 34—VICTOR SQUARE RUBBER PEDAL.

FIG. 33-LIGHT ROADSTER STEP.



5. Kopie tabulek s popisem rozdéleni odliSnosti jednotlivych typt
podle knihy amerického historika G. Donald Adams -
Collecting & restoring antique bicycles — 1996

Collecting and Restoring Antique Bicycles Chapter 4: The Ordinary 1871-1892

Fig. 4-38. 1885 Victor bicycle. Fig. 4-39. 1886 Victor.

VicTor ORDINARY DATING GUIDE

(based on catalogs and data compiled by Charles Wilson) 1887 Victor Light Roadster (Fig, 4-40)
Handlebar curvature less pronounced, enters stem at angle

1885 Victor Bicycle (Fig. 4-38) Handlebar collar adjustable at rear

Two bolts hold handlebar to head l:att'r type bearing and hub

Pear shaped hollow grips Spade handles on all models

Fixed mounting step Conventional screw and hex nut head adjustment

Skirted saddle instead of pant guard Cross shaped end plate on pedals

Clip at front of saddle rather than pommel spring Saddle pommel spring standard

Oval plates on ends of pedals Pant guard replaces skirted saddle

Tangential spokes with three crossings 1888 and 1889 Victor Light Roadster

All hackbanes and forks painted black
Domed nut for head adjustment

Early bearing style
Available 48" to 58"

No change except long crank with 6%" slot optional
1890 Victor Light Roadster

Unchanged except for greater rim depth
. i z Rati
1886 Victor Bicycle (Fig. 4-39) (same bicycle in 1887 called Victor Roadster) 1891 Victor Light Roadster tmna! el

Rear wheel enlarged to 22" or 24" rims
Rase cainye 10 anchebar 1%" front, 1%" rear cushion tires
Collar holds handlebar to head 7 o

v rikbar 1892 Rational
S:;?l::aci: l;_u:;ir peat grips Square shouldered forks front and rear, full tubular rear fork,

it coveraituched byrscrew plunger actuated brake with a coil return spring
ust Co’

Adjustable step

Collecting and Restoring Antique Bicycles

JE s RNES:
Fig. 4-40. 1887 Victor Light Roadster.




6. Kopie firemnich katalogt za obdobi,
kdy Overman Wheel Co. vyrabély vysoka kola

FALL URINEA. 1 1 Miwimmany
NEW HAVER, G311




7. Loziska predniho naboje

Mezi klicové Overmanovy patenty a jejich nasledné vyuziti, patfila pfedevsim moznost vyrabét Aeolus
kulickova lozZiska. Poprvé je pouzil jiz v roce 1883 pro uloZeni zadni osy Rotary Victor tricyklu. Postupné
utahovani matice pro vymezeni vile v loZisku (na perokresbé z firemniho katalogu 1889 oznaceno jako
Fig. 30 - CAP) umoznovalo sefizeni s obrovskou presnosti. Pootoc¢eni matice o jeden zoubek snizilo vl
v loZisku o neuvéfitelnou jednu 1500setinu palce. LozZiska byla vyrabéna presné podle licen¢ni predlohy
jen s oznacenim Bown Aeolus Overman Wheel Co. Boston USA

Fi1g. 28, FIG. 20. FIG. 30. Fic. 31.
Bowy BaLL BEARING. Car REMOVED. Carp. SECTIUN.

NoTe—The cap A bears equally on all balls. By screwing it up one notch the

space allowed to each ball is narrowed by rdyy part of an inch, making a perfect
adjustment for wear.

8. Sedlo Victor

Vyhodou vlastniho sedla Victor je jednak snadna moznost napinani kiize a moznost tak volit rGznou
tuhost sedla. Sportovné ladéni jezdci ocenovali nizké uloZeni sedla vici rdmu a tim padem moznost
pouziti vétsi velikosti predniho kola nez pokud by volili stroj s klasickou sedlovou pruzinou

Kresba doprovazejici Overmanlv americky patent ze 13. listopadu 1888, kterym vylepsoval systém
napinani k{ize svého vlastniho sedla

(No Madel) A. H. OVERMAN

SADDLE FOR BIOYOLES,
No. 302,821. Patented Nov, 13, 1888.

‘-’R"n Bireaacs Grventor
AV | -—""H-"—(‘/;‘._ Ot X Cuerman .
Aol e oy 4. o Mypurs

QLS

FIG. 31—VICTOR SWING SADDLE.




9. Fotografie

Jako skutec¢nou perlicku mizeme pfipojit originalni dobovou fotografii. Nezndmy jezdec s kolem Victor
Light Roadster. Stroj je s posuzovanym kolem z nasich fotografii naprosto shodny ve viech detailech.
Muzeme predpokladat, Ze se jednalo o vyznacného i Uspésného jezdce nebot originalni fotografie ma
nezvykle rozméry. Redlna velikost je neuvéfitelnych 250 na 200 milimetrd

Archiv: Robert Stérba
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10. Foto Victor Light Roadster 1888/89







11. Zavér

Urceni kola se diky dostatku informaci v nasem archivu zdafilo se 100 procentni jistotou. Fotografie
a kresby v katalozich poslouzi majiteli jako dostatecny podklad pro zhotoveni chybéjicich komponentd.
Posudek poskytuje majiteli dostatek informaci o stroji, jeho vzniku a historii znacky.

12. Navrzeny zpasob renovace

Stroj je ve velmi dobrém technickém stavu a nepottebuje zadsadni zasahy do konstrukce. Je mozné reno-
vaci pojmout tak, aby kolo slouzilo k jizdé nebo naopak jen k vystaveni (muzedlnim uceliim).

V tomto pripadé doporucujeme zachovat puvodni nikl, poniklovat a odborné nechat ,zestarnout”
pouze nové vyrobené chybéjici dily. Barvu pouze obnovit v mistech kde chybi (nelakovat kompletné)
a nasledné se pokusit zkombinovat oba sméry renovace tak, aby si stroj zachoval originalni nadech
(v€etné odérek a opotiebeni) a zarover aby bylo mozné se na kole obcas svést.

Vysledek by mélo byt: Originalni vysoké americké kolo s lehkou patinou. Na prvni pohled rozeznatel-
né kvalitou a zpracovanim od nové vyrobenych replik vysokych kol, kterych se na srazech a setkanich
objevuje stéle vice a vice. Vlastnit original, navic pojizdny original je den ode dne cennéjsi a majiteli to
zvysuje zdravé sbératelské sebevédomi.

Rozhodné nedoporucujeme tento stav kola kompletné renovovat stylem — novy nikl (lesklejsi nez
kdyZ kolo bylo nové) a nova leskla barva (bez patiny). Vysledek by jednoznacné byla ztrata originalniho
nadechu.

Bepl. 4, 8. RECREATION.

THE VICTOR BICYCLE.

“HOLIIA HL NO NOM TTV

ORANGE WANDERERS' ROAD RACES, 1885-6.

Pree TI"iﬂl Allowed at the Sole Essex Co. Agency,
LLEWELLYN H. JOHNSON,

Cpposite D. Iu & . Station, - - East Orange.

THIRTY-TWO-FAGE ILLUSTRATED CATALOGUE FREE.

Podrobnéjsi posudek renovace by byla samostatnd Edst zakdzky na renovaci.
V pfipadé urceni pivodu jde jen o obecny ndvod a nds ndzor.

Cena posudku se odviji od mnozstvi informaci, které zdkaznik poZaduje a na strané druhé pochopitelné od
mnozstvi informaci, které jsme schopni nabidnout.

Cena urceni kola a posudku

Cena tohoto posudku byla 6.000,- K¢ a v redIném pripadé obsahoval.

— Kopie 6 ks kompletnich katalogu Victor (1885 — 1890)

- CD s cca 30 fotografiemi Victor Ligh Roadster v.¢. 6728 (stejny typ jako posuzované kolo) ve vysoké kvalité

— CD se vsemi dalsimi fotografiemi a obrdzky, které jsou v této ukdzce

— Tistény text obsahujici: urceni znacky a typu, srovndvaci tabulky, stru¢nou historii a rozvoj firmy vyrdbéjici
tyto kola a ndvrh renovace



